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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
® Informationstrager 

(§) Zur Erweiterung der Funktionalitat eines Informations- 
tragers (2) mit mindestens einem Mikroprozessor und 
mindestens einer Speichereinheit wird vorgeschlagen, in 
der Speichereinheit mindestens einen benutzerspezifi- 
schen Datensatz zur automatischen Einstellung einzelner 
Fahrzeugkomponenten entsprechend den individuellen 
Anforderungen des Benutzers abzuspeichern. Der erfin- 
dungsgemafSe Informationstrager (2) ist so konfiguriert, 
dass er mit der Elektronik eines Kraftfahrzeugs kommuni- 
zieren kann. 
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Beschreibung 

Stand der Technik 

[0001] Die Erfindung belriff t einen Informationstrager mil 5 
mindestens einem Mikroprozessor und mindestens einer 
Speichereinheit, wobei der Informationstrager so konfigu- 
riert ist, dass er mil der Elektronik eines Kraftfahrzeugs 
kommunizieren kann. 

[0002] Aus der Praxis sind unter der Bezeichnung "key- 10 
less-go" Fahrzeugzugangs- und Fahrberechtigungssysteme 
bekannt, bei denen die Zugriffsberechtigung rnit Hilfe eines 
Informadonstragers in Form einer Smart Card gepruft wird. 
Zum Nachweis der Zugriffsberechtigung sendet die Smart 
Card ein Identifikationssignal aus, das von der Elektronik 15 
des Kraftfahrzeugs empfangen und gepruft wird. Nur wenn 
diese Priifung des Identifikationssignals positiv verlauft, die 
Sman Card also von der Elektronik des Kraftfahrzeugs 
identifiziert wird, wird der Zugriff auf bestimmte Fahrzeug- 
komponenten freigegeben, so dass sich beispielsweise die 20 
Fahrzeugtiir offnen lasst oder der Motor starten lasst. 
[0003] Die bekannten Smart Cards enthalten keine benut- 
zerspezifischen Daten. Im Rahmen der bekannten Fahrzeug- 
zugangs- und Fahrberechtigungssysteme wird ausschlieB- 
lich gepruft, ob es sich bei der sendenden Smart Card um die 25 
zum Fahrzeug gehorige Smart Card handelt. AuBerdem ist 
die Sendereichweite derartiger Smart Cards typischerweise 
sehr gering, so dass eine Signalubertragung zwischen der 
Smart Card und dem Fahrzeug in der Regel nur in unmittel- 
barer Nahe des Fahrzeug s moglich ist. 30 

Vorteile der Erfindung 

[0004] Mit der vorliegenden Erfindung wird ein Informa- 
tionstrager vorgeschlagen, dessen Funktionalitat gegenuber 35 
den bekannten Informationstragern der eingangs genannten 
Art erweitert ist. 

[0005] Dies wird erfindungsgemaB erreicht, indem in der 
Speichereinheit des Informationstragers mindestens ein be- 
nutzerspezifischer Datensatz zur automatischen Einstellung 40 
einzelner Fahrzeug komponenten entsprechend den indivi- 
duellen Anforderungen des Benutzers abspeicherbar ist. 
[0006] Viele Fahrzeugkomponenten, wie z. B. die Sitze, 
die Ruckspiegel, etc., sind individuell auf den Fahrer oder 
Beifahrer einstellbar und sollten auch entsprechend einge- 45 
stellt werden, um optimal genutzt werden zu konnen. Wird 
ein Fahrzeug regelmaBig von mehreren Personen benutzt, so 
miissen in der Regel bei jedem Fahrerwechsel samtliche 
Einstellungen der Fahrzeugkomponenten an den jeweiligen 
Benutzer angepasst werden. Diese Anpassung ist relativ auf- 50 
wendig und wird daher oftmals nicht mit hinreichender 
Sorgfalt und nicht bei alien betroffenen Fahrzeugkompo- 
nenten ausgefuhrt. ErfindungsgemaB ist erkannt worden, 
dass die individuelle Einstellung der Fahrzeugkomponenten 
auch automatisch erfolgen kann, wenn entsprechende Be- 55 
nutzerkonfigurationen zur Verfugung stehen. Deshalb wird 
erfindungsgemaB vorgeschlagen, in der Speichereinheit ei- 
nes ohnehin fur die Benutzung des Kraftfahrzeugs erforder- 
lichen Informationstragers einen benutzerspezifischen Da- 
tensatz zur Einstellung der einzelnen Fahrzeugkomponenten 60 
abzuspeichem. Dieser Datensatz kann dann, beispielsweise 
bei der Priifung der Zugriffsberechtigung, automatisch ein- 
gelesen und durch entsprechende Einstellung der Fahrzeug- 
komponenten umgesetzt werden. 

[0007] Wie bereits erwahnt, ist die Speichereinheit des er- 65 
findungsgemaBen Informationstragers beschreibbar. In einer 
vorteilhaften Variante sind in der Speichereinheit mehrere 
benutzerspezifische Datensatze zur automatischen Einstel- 



lung einer Fahrzeugkomponente abspeicherbar und wahl- 
weise abrufbar, so dass der Benutzer wahlen kann, wclcher 
Datensatz der automatischen Einstellung zu Grunde gelegt 
werden soli. Auf diese Weise lassen sich automatisch ver- 
schiedene Einstellungskonfigurationen fur einen Benutzer 
realisieren oder auch verschiedene Einstellungskonfigura- 
tionen fur verschiedene Benutzer. 

[0008] Von besonderem Vorteil ist es, wenn in der Spei- 
chereinheit mindestens ein benutzerspezifischer Datensatz 
zur automatischen Konfiguration eines im Fahrzeug befind- 
lichen Displays abspeicherbar ist. 

[0009] An S telle der herkommlichen Kombiinstrumente 
werden In Kraftfahrzeugen immer mehr LCD- und TFT- 
Displays eingesetzt. Fur GPS-Systeme und Navigation ssy- 
steme sind derartige Displays bereits Standard. Dabei sollen 
nicht nur fur den Fahrer sondern auch fiir den oder die Bei- 
fahrer Displays zur Verfugung stehen. Durch entsprechende 
Konfiguration der Displays kann eine ubersichtlichere und 
verbesserte Darstellung der fur den jeweiligen Benutzer we- 
sentlichen Inhalte erreicht werden. Dazu konnen beispiels- 
weise der Inhalt, der Darstellbereich, die Aufteilung, die 
Faroe oder die Auflosung des Displays in Abhangigkeit vom 
Benutzer bzw. Benutzerprofil verandert werden. 
[0010] So kann beispielsweise beim Starten des Kraftfahr- 
zeugs eine auf dem erfindungsgemaBen Informationstrager 
abgespeicherte benutzerspezifische Display-Konfiguration 
eingelesen und auf die betroffenen Displays ubertragen wer- 
den. Einem sportlichen Fahrertyp konnte auf diese Weise 
ein Drehzahlmesser angezeigt werden, wahrend einem bko- 
nomischen Fahrertyp der Kraftstoffverbrauch angezeigt 
werden konnte. Auch die Auflosung der Geschwindigkeits- 
anzeige konnte in Abhangigkeit vom Fahrertyp variiert wer- 
den. Daneben istes auch moglich, benutzerspezifische Ernp- 
fehlungen auf dem Display anzuzeigen. So konnte beispiels- 
weise ein sportlicher Fahrer Empfehlungen fur einen okono- 
mischeren Fahrstil erhalten. Bei mehreren Displays kann 
eine Anpassung in Abhangigkeit vom Sitzplatz erfolgen. 
Das Display des Beifahrers kann dann anders konfiguriert 
werden als das Display des Fahrers. Besonders vorteilhaft 
ist es, wenn der Benutzer mehrere Display-Konfigurationen 
erstellen kann, wie z. B. bei Windows-PCs ublich, und diese 
Display-Konfigurationen auf dem erfindungsgemaBen In- 
formationstrager abspeichern kann, um sie wahl weise abzu- 
rufen. 

[0011] An dieser S telle sei angemerkt, dass Informationen 
uber den Benutzer bzw. ein Benutzerprofil auch auf andere 
Weise gewonnen werden konnten, beispielsweise durch Er- 
fassung derartiger Informationen von Steuergeraten im 
Kraftfahrzeug, wie dem Motormanagement oder der Getrie- 
besteuerung. Verfugt die Getriebesteuerung liber eine Fah- 
rertyperkennung, so kann der Fahrer aus seinem Fahrverhal- 
ten als sportlich oder eher als okonomisch klassifiziert wer- 
den. Dazu wird im wesentlichen die Betatigung und Dyna- 
mik des Gaspedals ausgewertet. 

[0012] Es erweist sich als vorteilhaft, wenn der erfin- 
dungsgemaBe Informationstrager uber eine Funkverbindung 
mit der Elektronik eines Kraftfahrzeugs kommunizieren 
kann. Der Benutzer muB den Informationstrager dann nicht 
wie einen Schlussel in eine Leseeinrichtung am Kraftfahr- 
zeug einfuhren sondern kann den Inform ationstrager immer 
an derselben Stelle bei sich tragen, was das Risiko, den In- 
formationstrager zu verlegen oder zu verlieren, minimiert. 
Da der Informationstrager in diesem Fall - wie voranste- 
hend erwahnt - auch nicht in eine Leseeinrichtung einge- 
fuhrt werden muB, wird auch eine mechanise he Beanspru- 
chung des Informationstragers minimiert. 
[0013] In einer besonders vorteilhaften Variante des erfin- 
dungsgemaBen Informationstragers ist der Mikroprozessor 
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so programmiert ist, dass sich eine Kommunikationsverbin- 
dung zwischen einer Mobilfunkeinheit mit Leseschacht fiir 
den Informationstrager und der Elektronik des Kraftfahr- 
zeugs aufbauen lasst, wobei die Zugriffsberechtigung fur 
einzelne Fahrzeugkomponenten von der Elektronik des 5 
Kraftfahrzeugs gepriift wird. Der erfindungsgemaBe Infor- 
mationstrager wird in diesem Fall also zur Uberpriifung der 
Zugriffsberechtigung eingesetzt und ermoglicht so einen au- 
torisierten Fernzugriff auf Elektronikfunktionen eines Kraft- 
fahrzeugs, beispielsweise zur Fernabfrage von Statusinfor- 10 
mationen fur Diagnosezwecke oder zur Fernbedienung bzw. 
Fernsteuerung einzelner Fahrzeugkomponenten, wie der 
Tiirverriegelung oder den Fensterhebern. Die aus der Praxis 
bekannten Konzepte, die auf einer Signalubertragung auf In- 
frarotbasis beruhen, ermoglichen lediglich in der unmittel- 15 
baren Umgebung des Kraftfahrzeugs einen Fernzugriff auf 
ausgewahlte Fahrzeugkomponenten, wie z. B. die Tiirver- 
riegelung. Da der Fernzugriff mit Hilfe des erfindungsgema- 
Ben Informationstriiger iiber eine Funkverbindung erfolgt, 
konnen Fernabfragen und Fernsteuerung auch iiber groBe 20 
Distanzen erfolgen, 

[0014] Als Mobilfunkeinheit kann in diesem Zusammen- 
hang ein einfaches Mobiltelefon mit entsprechendem Lese- 
schacht fur den Information strager verwendet werden. Von 
Vorteil, insbesondere bei der Fernabfrage von Statusinfor- 25 
mationen, erweist es sich, wenn das Mobiltelefon iiber ein 
relativ groBes und ggf. auch farbiges Display zur Darstel- 
lung der Statusinformationen verfiigt. 

[0015] Das voranstehend beschriebene Konzept fur den 
Einsatz eines erfindungsgemaBen Informationstragers kom- 30 
biniert ein Zugangs- und Fahrberechtigungssystem, bei dem 
die Zugriffsberechtigung mit Hilfe des Informationstragers 
gepriift wird, mit einer Mobilfunkeinheit, die iiber einen ent- 
sprechenden Leseschacht fur den Informationstrager ver- 
fiigt, so dass eine bidirektionale Kommunikation zwischen 35 
der Elektronik des Kraftfahrzeugs und der Mobilfunkeinheit 
iiber die bekannte GSM-Technik stattfinden kann, wenn der 
Zugriff auf einzelne Fahrzeugkomponenten nach Prufung 
der Zugriffsberechtigung freigegeben worden ist. Auf diese 
Weise konnen dann neben Statusinformationen auch Be- 40 
dien- und Verstellmenues iiber eine GSM-Verbindung in die 
Mobilfunkeinheit geiaden werden. 

[0016] Zur Uberpriifung der Zugriffsberechtigung konnte 
der Mikroprozessor des erfindungsgemaBen Informations- 
tragers so programmiert sein, dass der Aufbau der Kommu- 45 
nikationsverbindung zwischen der Mobilfunkeinheit und 
der Elektronik des Kraftfahrzeugs nach dem Challenge/Re- 
sponse- Verfahren erfolgt. In diesem Fall wird ein Chal- 
lenge-Codewort vom Fahrzeug an die Mobilfunkeinheit ge- 
sendet. Diese leitet das Codewort an den Informationstrager 50 
im entsprechenden Leseschacht weiter. Der Informationstra- 
ger berechnet dann den zum Codewort gehorigen Identifika- 
tionscode, der von der Mobilfunkeinheit iiber GSM als Re- 
sponse an das Fahrzeug zuriickgesendet wird. Wenn der 
vom Informationstrager berechnete Response mit dem vom 55 
Fahrzeug parallel berechneten Response ubereinstimmt, 
wird der Zugriff freigegeben. 

[0017] Bei dem erfindungsgemaBen Informationstrager 
kann es sich um einen herkommlichen Schliissel mit Spei- 
chereinheit, Mikroprozessor und ggf. Challenge/Response 60 
Transpondersystem handeln, das fur die tjberpriifung der 
Zugriffsberechtigung genutzt wird. Dazu miisste lediglich 
eine Transponder-Base-Station, entsprechend der Fahrzeug- 
Wegfahrsperre, in die Mobilfunkeinheit integriert werden. 
Die Mobilfunkeinheit wiirde in diesem Falle im Rahmen des 65 
Aufbaus der Verbindung zur Elektronik des Kraftfahrzeugs 
mit dem Schliissel kommunizieren, ahnlich wie die Weg- 
fahrsperre im Kraftfahrzeug. 
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[0018] Alternativ dazu kann der erfindungsgemaBe Infor- 
mationstrager auch in Form einer Smart Card realisiert sein. 
In diesem Fall sollte die Mobilfunkeinheit mit einem Smart 
Card Leseschacht ausgestattet sein. 

Zeichnung 

[0019] Wie bereits voranstehend ausfuhrlich erortert, gibt 
es verschiedene Moglichkeiten, die Lehre der vorliegenden 
Erfindung in vorteilhafter Weise auszugestalten und weiter- 
zubilden. Dazu wird einerseits auf die dem Paten tan sprue h 1 
nachgeordneten Patentanspriiche und andererseits auf die 
nachfolgende Beschreibung eines Ausfuhrungsbeispiels der 
Erfindung an hand der Zeichnung verwiesen. 
[0020] Die einzige Figur zeigt den schematischen Aufbau 
einer Einrichtung zum autorisierten Fernzugriff auf einzelne 
Fahrzeugkomponenten unter Verwendung eines erfindungs- 
gemaBen Informationstragers. 

Beschreibung des Ausfuhrungsbeispiels 

[0021] Der Fernzugriff auf einzelne Fahrzeugkomponen- 
ten erfolgt bei dem in der einzigen Figur dargestellten Aus- 
fuhrungsbeispiel mit Hilfe eines Mobilfunkgerats 1 mit Dis- 
play und Tastatur. Das Mobilfunkgerat 1 verfugt auBerdem 
iiber einen Leseschacht fiir einen Informationstrager 2, der 
im vorliegenden Fall in Form einer Smart Card realisiert ist. 
[0022] Die Smart Card 2 umfasst einen Mikroprozessor 
und eine Speichereinheit und ist so konfiguriert, dass sie mit 
der Elektronik eines Kraftfahrzeugs kommunizieren kann, 
und zwar auch unabhangig von einem Mobilfunkgerat. Die 
Smart Card 2 des hier beschriebenen Ausfuhrungsbeispiels 
dient zur Prufung der Zugriffsberechtigung in unmittelbarer 
Umgebung des Kraftfahrzeugs. Dazu sendet die Smart Card 
2 ein Identifications signal aus, das von der Elektronik des 
Kraftfahrzeugs empfangen und gepriift wird. Nur wenn 
diese Prufung des Identifikationssignals positiv verlauft, die 
Smart Card 2 also von der Elektronik des Kraftfahrzeugs 
identifiziert wird, wird der Zugriff auf bestimmte Fahrzeug- 
komponenten freigegeben, so dass sich beispielsweise die 
Fahrzeugtur offhen lasst oder der Motor starten lasst. AuBer- 
dem ist in der Speichereinheit der Smart Card 2 ein benut- 
zerspezifischer Datensatz zur automatischen Einstellung 
einzelner Fahrzeugkomponenten entsprechend den indivi- 
duellen Anforderungen des Benutzers abgespeichert. Insbe- 
sondere konnen so die im Kraftfahrzeug befindlichen Dis- 
plays automatisch benutzerspezifisch konfiguriert werden. 
[0023] Die Elektronik des Kraftfahrzeugs umfasst eine 
GSM-Einheit 3 fiir die Kommunikation mit dem Mobilfunk- 
gerat 1. Desweiteren ist eine Passive Entry Base Station 4 
zur Uberpriifung der Zugriffsberechtigung eines "Anrufers", 
d. h. der Zugriffsberechtigung iiber das Mobilfunkgerat, 
vorgesehen. Hierfur wird von der Passive Entry Base Sta- 
tion 4 ein Challenge-Codewort an das Mobilfunkgerat 1 ge- 
sendet. Dieses leitet das Codewort an die in den Leseschacht 
eingefiihrte Smart Card 2 weiter. Die Smart Card 2 berech- 
net dann den zum Codewort gehorigen Identifikationscode, 
der vom Mobilfunkgerat 1 iiber GSM als Response an die 
Passive Entry Base Station 4 zuriickgesendet wird. Wenn 
der von der Smart Card 2 berechnete Response mit dem von 
der Passive Entry Base Station 4 parallel berechneten Re- 
sponse ubereinstimmt, wird der Zugriff fur das Mobilfunk- 
gerat 1 freigegeben. Der "Anrufer" kann dann iiber ein Gate- 
way-SG 5 auf verschiedene Fahrzeugkomponenten zugrei- 
fen, wie z. B. auf Steuergerate am Antriebsstrang, auf den 
Karosseriebus, etc.. 

[0024] Im hier beschriebenen Ausfuhrungsbei spiel dient 
die Smart Card 2 also nicht nur zur Uberpriifung der Zu- 
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griffsberechtigung in unmittel barer Umgebung des Kraft- 
fahrzeugs sondern auch bei Zugriff auf einzelne Fahrzeug- 
komponenten per Mobilfunkgerat 1. 

Palentanspriiche 5 

1. Informationstrager (2) mit mindestens einem Mi- 
kroprozessor und mindestens einer Speichereinheit, 
wobei der Informationstrager (2) so konfiguriert ist, 
dass er rnit der Elektronik eines Kraftfahrzeugs kom- 10 
munizieren kann, dadurch gekennzeichnet, dass in 
der Speichereinheit mindestens ein benutzerspezifi- 
scher Datensatz zur automatischen Einstellung einzel- 
ner Fahrzeugkomponenten entsprechend den individu- 
ellen Anforderungen des Benutzers abspeicherbar ist. 15 

2. Informationstrager (2) nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass in der Speichereinheit mehrere 
benutzerspezifische Datensatze zur automatischen Ein- 
stellung einer Fahrzeugkomponente abspeicherbar und 
wahlweise abrufbar sind. 20 

3. Informationstrager (2) nach einem der Anspruche 1 
oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass in der Speicher- 
einheit mindestens ein benutzerspezifischer Datensatz 
zur automatischen Konfiguration eines im Fahrzeug 
befindlichen Displays abspeicherbar ist. 25 

4. Informationstrager (2) nach einem der Anspruche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass er iiber eine Funk- 
verbindung mit der Elektronik eines Kraftfahrzeugs 
kommunizieren kann. 

5. Informationstrager (2) nach einem der Anspruche 1 30 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass der Mikroprozes- 
sor so programmiert ist, dass sich mit Hilfe des Infor- 
mationstragers (2) eine Kommunikationsverbindung 
zwischen einer Mobilfunkeinheit (1) mit Leseschacht 
fur den Informationstrager (2) und der Elektronik des 35 
Kraftfahrzeugs aufbauen lasst, wobei die Zugriffsbe- 
rechtigung fur einzelne Fahrzeugkomponenten von der 
Elektronik des Kraftfahrzeugs gepruft wird. 

6. Informationstrager (2) nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Mikroprozessor so program- 40 
miert ist, dass der Aufbau der Kommunikationsverbin- 
dung zwischen der Mobilfunkeinheit (1) und der Elek- 
tronik des Kraftfahrzeugs nach dem Challenge/Re- 
sponse- Verfahren erfolgt. 

7. Informationstrager (2) nach einem der Anspruche 1 45 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass er in Form einer 
Smart Card (2) realisiert ist. 

8. Verfahren zur Prufung der Berechtigung fur einen 
Fernzugriff auf einzelne Fahrzeugkomponenten iiber 
eine Mobilfunkeinheit (1) mit Hilfe eines Informal!- 50 
onstragers (2) nach einem der Anspruche 5 bis 7, wobei 
die Mobilfunkeinheit (1) mit einem Leseschacht fur 
den Informationstrager (2) ausgestattet ist, bei dem 

ein Challenge-Codewort vom Kraftfahrzeug an die 
Mobilfunkeinheit (1) gesendet wird und an den Infor- 55 
mationstrager (2) im Leseschacht der Mobilfunkeinheit 

(1) weitergeleitet wird, 

der Informationstrager (2) den zum Challenge-Code- 
wort gehorigen Identifikationscode berechnet und par- 
allel dazu im Kraftfahrzeug ebenfalls der zum Chal- 60 
lenge-Codewort gehorige Identifikationscode berech- 
net wird, 

die Mobilfunkeinheit (1) den vom Informationstrager 

(2) berechneten Identifikationscode an das Kraftfahr- 
zeug zuriicksendet, 65 
der vom Informationstrager (2) berechnete Identifikati- 
onscode mit dem im Kraftfahrzeug berechneten Identi- 
fikationscode verglichen wird und 



nur bei Ubereinstimmung der bei den Identifikation- 
scode der Fernzugriff auf einzelne Fahrzeugkompo- 
nenten iiber die Mobilfunkeinheit (1) freigegeben wird. 
9. Kraftfahrzeug mit einer Elektronik, die so konfigu- 
riert ist, dass sie mit einem Informationstrager nach ei- 
nem der Anspruche 1 bis 7 kommunizieren kann. 
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